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SAMMENDRAG

Rambaell i Norge AS har pad oppdrag fra FCC og Nye Veier AS kartlagt stay fra ny E6 pa
strekningen Skogheim - Fossum i Rennebu kommune. Strekningen er omtalt som
omrade 7 i prosjektet E6 Ulsberg - Vindasliene. Arbeidet knyttet til strekningen Skogheim
- Fossum er relatert til reguleringsarbeid. Det er beregnet stgy for framtidig vegtrafikk
fra ny E6 og for dagens jernbane. | tillegg er det utfert beregninger for anleggsfasen for
et deponi som er planlagt langs strekningen.

Uten skjermingstiltak er det 20 stgyfglsomme bygninger som ligger i gul staysone fra
vegtrafikkstgy. Med stgyskjermingstiltak langs vegen er det 6 steyfglsomme bygninger
som ligger i gul stgysone fra vegtrafikksteay. | tillegg er det 8 boliger som ligger under
grenseverdi Lgen 55 dB fra veitrafikk og Lsen 58 dB fra jernbane, men som i sum har
fasadenivaer over Lqen 55 dB. Totalt er 14 bygninger identifisert og ma utredes naermere
i neste fase av prosjektet for a sikre at myndighetskrav og bestemmelser pa stay
ivaretas.

Det er beregnet stay fra massedeponi pa Bjerset. Beregningen viser at drift pa dagtid (kl.
07-19) gir steyniva innenfor grenseverdi dersom knusing av masser foregdr minimum
350 m fra neermeste bebyggelse. Utvidet drift pa kveld og frem til kl. 02 pa natt vil ikke
kunne innfri grenseverdier. Avbgtende tiltak kan for eksempel veere reduksjon i driftstid
eller etablering av midlertidig voll mellom deponi og stgyfalsom bebyggelse. Dersom det
blir aktuelt med masseknusing ma det sikres tilstrekkelig stor avstand mellom utstyr og
stayfelsom bebyggelse.
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INNLEDNING

Rambaell i Norge AS har pa oppdrag fra FCC og Nye Veier AS kartlagt stay fra ny E6 pa
strekningen Skogheim - Fossum i Rennebu kommune. Strekningen er omtalt som
omrade 7 i prosjektet E6 Ulsberg - Vindasliene. Arbeidet knyttet til strekningen Skogheim
- Fossum er relatert til reguleringsarbeid. Det er beregnet stgy for framtidig vegtrafikk
fra ny E6 og for dagens jernbane. | tillegg er det utfert beregninger for anleggsfasen for
et deponi som er planlagt langs strekningen.

Grunnlaget for stgyberegningene er:
o Digitalt kartgrunnlag, oversendt av prosjektets BIM- team, inkludert matrikkelinformasjon

(som foreld for 27.01.2021)
e Vegmodell utarbeidet i prosjektet, der hovedtiltakene i form av stgyvoller er inkludert

(som forela fer 10.05.2021)
o Trafikktallene som er brukt er de samme som ble brukt i steyutredningen utarbeidet av

Sweco i forrige fase av prosjektet’. Tallene gjelder for ar 2042.

BESKRIVELSE AV TILTAKET

Planomradet omfatter et areal mellom Skogheim i ser og Fossum i nord, se avgrensning
markert pa figur 1. Innenfor plangrensen har strekning for ny E6 en total lengde pa ca. 4
km. hvorav 3 km viker fra vedtatt reguleringsplan (planid: 2017006).

Nye Veier legger til grunn dimensjoneringsklasse H3 og H5 med fysisk midtdeler og
gjennomgdende forbikjgringsfelt i begge retninger. Fartsgrensen vil vaere 90 km/t pa H5
og 110 km/t pa H3. Veien er avkjgrselsfri, og det er ikke lagt opp til kryss pa strekningen.

Lokalveger og landbruksveger beholdes i starst mulig grad som i dag, men
landbruksveger/driftsadkomster vil bli lagt om noen steder hvor ny E6 avskjaerer
eksisterende landbruksveger. Dagens E6 vil omklassifiseres til fylkesveg og hvor ny E6
overlapper dagens E6 vil lokalvegen ga i tunnel, ca. 750 m lang. Lokalvegen gar parallelt
med E6 nordgadende, og har mulig pakjering pa E6 i Sokndal.

Ved Bjerset gar E6 i bru over lokalveg og dpent bekkefgre. Det vil ogsa vaere mulig for vilt
som kryssingsmulighet bade under E6 og jernbanen. Det etableres en miljgtunnel ved

t Stgyutredning E6 Ulsberg - Vindasliene, Sweco 21.02.2019

N NyeVeier Nye deAz



Gullvag camping som vil fungere som viltovergang der hvor mesteparten av viltet trekker
i dag. Overgangen vil kun ga over E6.

Vindaslibrua har i dag 3 felt og skal etableres som en 4- feltsbru
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Figur 1 Figuren viser varslet plangrense i stiplet linje. Kartet viser badde dagens E6 i oransje linje, ny E6
med tynn svart strek og jernbanen i uthevet svart strek. Tallene i bla farge langs linjen er profilnr. pa ny

prosjektert veg. (Rambgll, 2021)
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MYNDIGHETSKRAV

| «Teknisk forskrift etter Plan- og bygningsloven» (TEK17) [1] er det gitt funksjonskrav
med hensyn pa lyd og lydforhold i bygninger. Byggeforskriften med veiledning tallfester
ikke krav til akustikk og lydisolasjon, men henviser til norsk standard NS 8175:2012
«Lydforhold i bygninger - Lydklassifisering av ulike bygningstyper» [2]. Klasse C i
standarden regnes for a tilfredsstille forskriftens minstekrav for sgknadspliktige tiltak.

For utendars stgyforhold henviser NS 8175 videre til Klima- og miljgdepartementets
«Retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging» (T-1442:2016). Retningslinjen
har sin veileder «Veileder til retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging» (M-
128) [3] som gir en utfyllende beskrivelse omkring flere aktuelle problemstillinger
vedrgrende utendars staykilder.

LOVVERK FORSKRIFTER STANDARDER RETNINGSLINJER VEILEDERE
TEK NS 8175 T-1442 M-128
Plan- 0og Teknisk forskrift Lydforhold i bygninger Retningslinje for Veileder til Klima- og

bygningsloven

[TEK97, TEKO7, TEK10,

TEK17]

- Lydklasser for ulike
bygningstyper

behandling av stay i
arealplanlegging

miljgdepartementets
retningslinje

.___________________$___________

NS 8176

Vibrasjoner og stgt

Veiledning til
teknisk forskrift
Kap. 13 Miljo og helse

?

.___________________$___________

Figur 2 Gjeldende lovverk, forskrifter, veiledere og standarder.

Reguleringsbestemmelser

'----------%-"""""

'-"""""""""%"'""""

| prosjektet E6 Ulsberg - Vindasliene finnes det reguleringsbestemmelser for stgy som
er gjeldende i Rennebu kommune og Midte Gauldal kommune. Felles for de to
kommunene er fglgende bestemmelser?:

2 «Reguleringsplan for E6 Ulsberg - Vindasliene», Rennebu kommune 05.09.2019 og «DETALJREGUELRING
FOR E6 ULSBERG-VINDASLIENE, @STLIG TRASE - PLANID 50272018001 - Planbestemmelser», Midtre Gauldal
kommune 05.09.2020
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(1) Stayfolsom bebyggelse som pavirkes av denne reguleringsplanen, i og utenfor
planomradet, og blir liggende i gul eller rad sone i henhold til fagrapport stay datert
18.12.18 skal sikres slik at grenseverdiene i T-1442/2016 ikke overskrides.

(2) Det ma tilstrebes d oppnd stayniva lavere enn Lden 55 dB pd fasade og uteplass og
35 dB (Leq24h) inne i oppholdsrom.

(3) Eventuelle awik fra T-1442/2016 | anleggsfasen skal avklares med kommunelegen.

(4) For eiendommer som etter de fastlagte tiltakene langs vei og bane far et stayniva
som overskrider de anbefalte grenseverdiene i retningslinje T-1442/2016, skal det gis
tilbud om lokal skjerming og/eller fasadetiltak.

(5) Bygninger som vurderes for lokale staytiltak, er listet opp i planbeskrivelsen.
Bygningene ligger bade innenfor og utenfor planomradet.

(6) Konkret utforming og utfarelse av lokale staytiltak avklares etter samrad med
grunneierne. Dersom tiltaket er soknadspliktig, vil utforming og utforelse fastsettes
giennom byggesaksbehandling og eventuelt planbehandling etter plan- og
bygningsloven.

T-1442:2021

Det har i 2021 blitt gitt ut en ny versjon av T-1442. Prosjektet startet fgr denne versjonen
ble gitt ut, slik at det er 2016-versjonen som brukes i denne rapporten. Den nye
versjonen endrer ikke grenseverdier for dette prosjektet, men har noen omformulerte
tekster. T-1442 er koordinert med stgyreglene som er gitt etter forurensningsloven og
teknisk forskrift til plan- og bygningsloven. Denne anbefaler at det beregnes to

stgysoner for utenders stgyniva rundt viktige stgykilder, en rad og en gul sone:

e Red sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stayfelsomme bruksformal, og etablering
av ny steyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone: Vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

| retningslinjene gjelder grensene for utenders steyniva for boliger, fritidsboliger,
sykehus, pleieinstitusjoner, skoler og barnehager. Nedre grenseverdi for hver sone er
gitt i Tabell 1.
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Tabell 1 Kriterier for soneinndeling. Alle tall i dB, frittfeltsverdier.

Stgysone

Staykilde Utendgrs stgyniva Utendgrs
stgyniva i

nattperioden
kl. 23 - 07

Veg 55 Lgen 70 Lsar 65 Lgen 85 Lsar

Bane 58 Lden 75 Lsar 68 Lden 90 Lsar

Lsar er et statistisk maksimalniva som overskrides av 5 % av steyhendelsene.
Krav til maksimalt stgyniva gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt over grenseverdien.

Anleggsstoy

Generelle grenseverdier for anleggsstay ved starre arbeider er gitt i T-1442 og gjengitt i
Tabell 2. Denne tabellen tar for seg utenders steyniva. Dersom anleggsperioden varer
kortere enn 6 maneder, kan det aksepteres opp mot 5 dB hayere steyniva pa dagtid og
kveld. Dette prosjektet har en anleggsperiode mer enn 6 maneder, slik at
grenseverdiene i tabellen brukes uten justering.

Tabell 2: Anbefalte stgygrenser utendgrs for bygge- og anleggsvirksomhet med varighet over 6 maneder.
Alle grenseverdier gjelder innfallende lydtrykknivd og gjelder utenfor rom med stgyfalsomt bruksformal.

Bygningstype Steykrav pa dagtid Stoykrav pa kveld (Lpaeqan | Stoykrav pa natt
(Lpaeq12n 07-19) 19-23) eller (Lpaeqsh) 23-07
sondag/helligdag (Lpaeqieh)
07-23
Boliger, fritidsboliger,
sykehus og 60 55 45
pleieinstitusjoner
Skole, barnehage 55 i brukstid

Stgyende drift og aktiviteter bgr normalt ikke forekomme om natten. Dersom det i
spesielle tilfeller tillates avvik fra dette, og steygrensen i Tabell 2 overskrides, gjelder
regelen om varsling gitt i kapittel 4.4 i T-1442. Awvik ber bare tillates dersom
nattarbeidene er kortvarige. Stgygrensen kan da heves fra 45 til 50 dB for mindre enn to
ukers drift og til 55 dB for mindre enn 1 ukes drift. Maksimalt stayniva, Larmax, i
nattperioden bgr ikke overskride grensen for ekvivalentnivd med mer enn 15 dB.

For bygningskategorier hvor utendgrs grenser er angitt bgr disse som hovedregel
benyttes. | noen situasjoner kan det likevel bli aktuelt a stille krav til innenders lydniva
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som angitt i Tabell 3, for eksempel ved arbeider i samme bygningskropp eller der et hgyt
utenders steyniva bare kan avbgtes med isoleringstiltak. Anbefalte grenseverdier i
Tabell 3 gjelder generelt og korrigeres ikke for langvarige arbeider.

Tabell 3: Anbefalte innendgrs stgygrenser for bygge- og anleggsvirksomhet. Alle grenseverdier gjelder
innfallende lydtrykkniva, i rom for stgyfglsom bruksformal.

Bygningstype

Steykrav pa dagtid
(Lpaeq12n 07-19)

Steykrav pa kveld (Lpaeqsn
19-23) eller
sondag/helligdag (Lpaeqieh)
07-23

Steykrav pa natt
(LpAeqSh) 23-07

Boliger, fritidsboliger,
overnattingsbedrifter,

om lavt steyniva

40 35 30
sykehus og
pleieinstitusjoner
Arbeidspl dk
roeiasplass med krav 45 i brukstid

Awvik begr bare tillates for kortvarig drift inntil 2 uker, og steygrensene bgr ikke heves

mer enn 5 dB. Dersom stgyen inneholder tydelige innslag av impulslyd eller rentoner,

bar steygrensene i Tabell 2 og Tabell 3 skjerpes med 5 dB i henhold til T-1442.
Skjerpingen ber gjogres gjeldende for driftssituasjoner der impulslyd og/eller rentoner er
et karakteristisk trekk ved driften.
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BEREGNINGSMETODE OG GRUNNLAG

Beregningsmetode

Utenders lydutbredelse er beregnet i henhold til nordisk beregningsmetode for
vegtrafikkstay. Disse beregningsmetodene tar hensyn til felgende forhold:

e Arsdegntrafikk (ADT)

e Prosentvis andel tungtrafikk

o Trafikkfordeling over dggnet

e Stigningsgrad

e Hastighet

e Skjermingsforhold fra terreng, bygninger, stayskjermer o.l.

o Absorpsjons- og refleksjonsbidrag fra terreng, bygninger, stayskjermer o.l.

Trafikkdata for veg

Som nevnt i innledningen er trafikktallene som er brukt i beregningene hentet fra
steyutredningen som ble laget av Sweco i forrige fase, som igjen er hentet fra
trafikkutredninger utarbeidet av COWP. Tallene som er brukt finnes i Tabell 4. De gjelder
for ar 2042, og er gjennomsnittet av tallene fra 2022 og 2062. Tabell 5 viser fordeling av
trafikk pa degnet.

Tabell 4 Trafikktall

AbpT
Strekning Dimensjoneringsklasse 2042 % tunge  Fartsgrense
Skogheim - Gullvag H3 8660 23 110 km/t
Gullvag - Fossum H5 8660 23 90 km/t

Tunge kjoretgy overstiger ikke en fartsgrense pa 90 km/t.

Tabell 5 Dggnfordeling av biltrafikk. Antatt lik for lett- og tungtrafikk.
Prosentvis fordeling over tidsintervall
23:00-07:00 07:00-19:00 19:00-23:00

10 % 74 % 16 %

3 Ulsberg-Vind&sliene ADT 2022.pdf, COWI AS, 24.08.2018
Ulsberg-Vindasliene ADT 2062.pdf, COWI AS, 24.08.2018
Ulsberg-Vindasliene ADT 2022_tunge.pdf, COWI AS, 24.08.2018
Ulsberg-Vindasliene ADT 2062_tunge.pdf, COWI AS, 24.08.2018
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Jernbane

Tallene i Tabell 6 er hentet fra Jernbaneverkets «Trafikktall 2016». Beregninger i neste
fase bar ta med trafikktall for 2035.

Tabell 6 Jernbanetrafikkdata benyttet i beregningsgrunnlaget.

Togmeter per degn

Togtype Strekning Dag Kveld S Hastighet
BM73 Garli-Soknedal 372 102 58 88 km/t
BM93 Garli-Soknedal 21 0 0 88 km/t
Dl4 Garli-Soknedal 0 3 2 88 km/t
EL18 Garli-Soknedal 200 202 331 88 km/t
Ukjent persontog Garli-Soknedal 5 2 2 88 km/t
GodsEL Garli-Soknedal 1100 685 1788 84 km/t
GodsDI Garli-Soknedal 41 19 39 84 km/t
Sumstoy

Sumstey vurderes iht. Metode for a vurdere stgyplage ved eksponering til ulike kilder
(2019). SINTEF har beskrevet nevnt metode for beregning av samlet stgybelastning, og
denne bar benyttes ved beregning av stay fra flere kilder. Metoden tar hensyn til de
ulikes staykilders karakter og sammenstiller stgybidraget fra de ulike stgykildene.

Viltoverganger

Viltoverganger er ikke med i steymodellen da disse vil ha liten pavirkning pa steybildet.
Der det er lagt inn stgyskjerm langs vegen vil en viltovergang kunne fungere som
skjermingstiltak, avhengig av hvordan denne detaljeres senere i prosjektet.

Deponi

Det planlegges ett deponi langs strekningen ved Bjgrset. Driftstiden for deponiet vil
kunne veare kl. 06-02 mandag til torsdag og kl. 06-19 fredag og lgrdag. Det antas at
driften vil bestd av en hjullaster og en gravemaskin. Disse kildene er lagt inn som
arealkilder. Det er ogsa gjort vurdering av masseknusing. For dette er det antatt en
grovknuser og ett sorteringsverk. Disse kildene er lagt inn som punktkilder og
forutsettes a kun veere i drift pa dagtid (kl. 07-19). Alt utstyr antas a veere i drift 80 % per
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time. Tabell 7 viser utstyr, driftstider og tilherende lydeffektniva er lagt til grunn i
beregningene. Det er i tillegg opplyst at anleggsveger vil ha ADT pa ca. 200, fordelt to
tredjedeler nordover fra deponiomradet og én tredjedel s@rover. Hastighet pa disse
vegene er satt til 30 km/t.

Tabell 7 Angivelse av utstyr i massedeponi og stgydata.

Utstyr Ant  Steyniva Lw (dBA) Driftstid  Driftsniva (%) Heyde over terreng
Hjullaster 1 113 06-02 80 2m
Gravemaskin 1 113 06-02 80 2m
Grovknuser 1 126 07-19 80 4m
Sorteringsverk 1 115 07-19 80 4 m

Kartgrunnlag og inngangsparametrere

Det er etablert en 3D digital beregningsmodell pa grunnlag av tilgjengelig 3D digitalt
kartverk. Beregningene er utfart med Soundplan v. 8.2. De viktigste
inngangsparametere for beregningene er vist i Tabell 8.

Retningslinjene setter stgygrenser som frittfelt lydniva. Med frittfelt menes at
refleksjoner fra fasade pa angjeldende bygning ikke skal tas med. @vrige
refleksjonsbidrag medregnes (refleksjoner fra andre bygninger eller skjermer).

Tabell 8 Inngangsparametere i beregningsgrunnlaget.

Egenskap Verdi
Refleksjoner stgysonekart 1. ordens (lyd som er reflektert fra kun én flate)
Refleksjoner punktberegninger 3. ordens (lyd som er reflektert fra inntil tre flater)
Markabsorpsjon Generelt: 1 («myk» mark, dvs. helt lydabsorberende)

Vann, veger og andre harde overflater: 0 (reflekterende)

Refleksjonstap bygninger,

1dB
stgyskjermer
Sgkeavstand 1000 m
Beregningshgyde stgysonekart 1,5mog4m

Beregningshgyde fasadepunkter Ca. 2/3 av etasjehgyden

Opplgsning stgysonekart 10x10m
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RESULTATER

Resultatene er presentert i form av stgysonekart med red, gul og hvit sone. Det er utfart
beregninger av staysonekart for fglgende situasjoner:

- Veitrafikk fra ny E6 med trafikktall fra 2042 uten skjerming, Lgen ved 1,5 m over terreng
(X000-X003)

- Veitrafikk fra ny E6 med trafikktall fra 2042 med skjerming, Lgen ved 1,5 m over terreng
(X100-X103)

- Veitrafikk fra ny E6 med trafikktall fra 2042 med skjerming, Lqen ved 4 m over terreng
(X300)

- Stey fra jernbane trafikktall fra 2016 med skjerming, L¢en ved 1,5 m over terreng (X201-
X203)

Det er forelgpig ikke beregnet stgy fra jernbanen med prognoserte trafikktall eller laget
steysonekart av sumstegy (ny E6, jernbane og lokale veier). Dette utfgres senere.

Grenseverdiene for fargeinndelingen er i henhold til T-1442. Beregningshegyden pa
staysonekartene er 1,5 meter over terreng. Dette er beregningshgyden som benyttes for
a vurdere utenders oppholdsarealer. | tillegg til steysoner viser kartene fasadeverdier
for steyfalsomme bygninger. Fasadeverdiene er oppgitt som Lqgen Og viser det hgyeste
lydnivaet per fasade. Det er benyttet staysonekart med 1,5 m og fasadenivaer for a
avgjere om bebyggelse er i stgysonen eller ikke.

Stoysonekart veg

Stgysonekartene er delt opp i vedleggene for bedre lesbarhet.
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Uten skjermingstiltak, staysonekart Laen 1,5 m over terreng

Figur 3 X000: Stgysonekart for vegtrafikk for hele omradet. 1,5 meter over terreng uten skjerming

Det er utfert steyberegninger for framtidig situasjon med ny E6 for ar 2040 med
trafikktall som i Tabell 4. Resultatene er vist i stgysonekart X000-X003. Det er 20 av totalt
27 steyfelsomme bygninger som vil ligge i gul sone fra veitrafikkstay. Ingen
stayfelsomme bygninger vil ligge i rad sone.
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Med skjermingstiltak, staysonekart Loen 1,5 m over terreng

Figur 4 X100: Stgysonekart for vegtrafikk for hele omradet. 1,5 meter over terreng med skjerming

Det er vurdert en stgyskjerm med hgyde 2,5 meter fra Laklibrua til 40 meter etter brua
ved Bjgrset. Skjerm pa brua ved Bjgrset er 2 m hgy. Skjerm er 2,5 m hgy de resterende
40 m etter brua. Dette er vist i stgysonekart X100-103. Dette tiltaket skjermer
bebyggelsen som ligger spredt langs veglinjen. Med skjermingstiltak er det er ingen
steyfelsomme bygninger som ligger i rad stgysone og 6 som ligger i gul staysone.
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Stoysonekart bane

Det er utfert stayberegninger for dagens trafikkmengde pa jernbanen gitt i

Tabell 6. Resultatene er vist i stgysonekart X201-X203. Av de 6 byggene som er i gul
steysone fra veg, vil 3 av de ogsa vaere stgyutsatt med nivaer over Lgen 58 dB fra
jernbane.

| neste fase ma det utferes beregninger med prognoserte tall for jernbane samt beregne
sumstay for utvalgt bebyggelse.

Fasadeverdier

Tabell 9 viser en oversikt over stgyfglsomme bygninger langs strekningen og hgyeste
fasadeverdier for disse. Det er vist Lqen for framtidig vegtrafikkstay uten skjerming og
med skjerming for de det er aktuelt for, samt jernbanestgy med skjerming langs vegen.
Det er beregnet sumstay av jernbane og vegtrafikk fra ny E6 med skjerming. Lokale veier
er ikke tatt med i denne fasen. Stgynivder som overskrider grenseverdiene oppgitt i
Tabell 1 er markert med redt for r@d staysone og gult for gul stgysone.

Tabellen gir ogsa en oversikt over hvilke bygninger som vurderes videre for lokale tiltak.
Lokale tiltak kan vaere lokal stgyskjerming og/eller tiltak pa bygningens fasade slik at
myndighetskrav ivaretas. Selv om bygningene vurderes videre for lokale tiltak er det ikke
gitt at konklusjon blir at det er ngdvendig med tiltak. Det er 6 bygninger i gul sone fra
vegtrafikk, og 8 til nar det regnes med sumstay. Rambagll anbefaler & ta med boligene
som ved beregning av veitrafikk og jernbane separat har stgynivaer under grenseverdi,
men som i sum gir stgynivaer over grenseverdi. Totalt er det 14 steyfglsomme
bygninger som vurderes videre for lokale tiltak. For disse ma det beregnes stgyniva pa
uteoppholdsareal og pa fasade fra ny E6, jernbane og evt. lokale veier. Tiltak
dimensjoneres ut ifra det totale stgynivaet. Bygninger som er i gul sone fra
vegtrafikkstay er markert «x», boliger som ikke er i gul sone fra noen enkeltkilder, men i
gul sone for sumstgy er markert «(x)».
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Tabell 9 Hoyeste Fasadenivaer, Lden.

- Sumstg Vurderes for
Matrikkel Kartnr Vegt;a:-flzl:)l;fzra E6 Jernbane jernbanz lokale tiltak /
+ E6 fasadetiltak
Gnr/Bnr Adresse 'Uten' 'Med' I'Dage.ns Ny v'eg inI'<I.
skjerming | skjerming | situasjon skjermingstiltak
82/13 Kongeveien 385 Xx02 55 51 54 54
82/18 Kongeveien 367 Xx02 53 51 55 55 (x)
82/22 Soknedalsveien 925 Xx02 59 54 62 60
82/27 Soknedalsveien 923 Xx02 55 52 53 54
82/42 Kongeveien 370 Xx02 53 50 53 53
82/52 Soknedalsveien 917 Xx02 59 53 59 58
82/55 Soknedalsveien 921 Xx02 60 55 59 59 X
82/110 Kongeveien 131 Xx03 37 37
82/134 Kongeveien 129 Xx03 38 39 _
83/1 Kongeveien 174 Xx03 42 43 54 52
83/5 Kongeveien 197 Xx03 44 44 49 48
84/31 Kongeveien 221 Xx03 53 53 51 54
85/2 Soknedalsveien 1030 | Xx02 58 53 59 58
85/3 Gullvagveien 74 Xx02 56 53 54 55 (x)
85/3 Gullvagveien 78 Xx02 55 52 54 55 (x)
85/10 Gullvagveien 66 Xx02 57 53 54 55 (x)
85/18 Kongeveien 392 Xx02 57 52 57 56 (x)
87/1 Gullvagveien 26 Xx01 57 54 55 56 (x)
87/4 Soknedalsveien 1061 Xx01 59 53 60 58
88/1 Gullvagveien 13 Xx01 55 55 53 56 X
88/4 Soknedalsveien 1133 | Xx01 61 56 62 61 X
88/5 Soknedalsveien 1190 | Xx01 56 55 52 56 X
88/5 Soknedalsveien 1192 | Xx01 56 54 52 55 (x)
88/10 | Soknedalsveien 1084 | Xx01 61 55 61 60 X
88/12 | Soknedalsveien 1082 Xx01 57 52 57 56 (x)
88/13 | Soknedalsveien 1086 | Xx01 59 53 60 58
88/17 | Soknedalsveien 1188 | Xx01 60 58 57 59 X
131/13 | Soknedalsveien 927 Xx02 55 51 60 58
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Deponiet

Beregninger for deponiet er vist i staysonekart X401-X403. Pa stgysonekartet er
omrader hvor grenseverdi overskrides vist med gul og red farge. Red farge viser
omrader hvor grenseverdi overskrides med mer enn 10 dB.

Dagtid

Pa dagtid (kl.07-19) er grenseverdi for anleggsstey Lq4ay 60 dB. Denne er korrigert med 5
dB fordi anleggsperioden varer lengre enn 6 maneder. Dersom knuse- og sorteringsverk
plasseres 80 meter inn pa deponiomradet, minimum 350 meter fra neermeste
bebyggelse, vil ingen stgyfalsomme bygninger bergres av stgy over grenseverdien.

Kveldstid

Pa kveldstid (kl.19-23) er grenseverdi for anleggsstay Levening 55 dB. Denne er korrigert
med 5 dB fordi anleggsperioden varer lengre enn 6 maneder. Ingen stgyfalsomme
bygninger utsettes for stgy over grenseverdien

Natt

Pa nattestid (kl.23-07) er grenseverdi for anleggsstay Lnigh: 45 dB. Grenseverdien for natt
korrigeres ikke for lang driftstid. Tre boliger utsettes for stgy over grenseverdi. Dette er
gnr/bnr 82/55, 82/52, og 82/22.

Avbatende tiltak

For steyfelsomme bygninger som utsettes for stgy over grenseverdier ma det utferes
avbgtende tiltak. Pa dagtid ma knusing av masser foregd minimum 350 meter fra
bebyggelse, som vil si 80 meter inn pa deponiomradet. P nattestid er det ogsa
nedvendig med avbgtende tiltak. Det mest aktuelle tiltaket for & hindre at boliger
utsettes for stgy over grenseverdier pa kveld og natt, er a tilpasse arbeidet i tid og
plassering. Arbeider pa natt kan ikke foregd i den halvdelen av deponiomradet naeermest
bebyggelsen. Eventuelt kan det etableres midlertidige stayvoller mellom bebyggelse og
deponiene.

Andre aktuelle avbgtende tiltak:

1. Begrensning av driftstid. For eksempel ber det kun utferes arbeid pa dagtid og pa
hverdager
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2. Naboer ma varsles. Varsling ber alltid omfatte oppslag ved byggeplass, brev til mest
bergrte naboer. Ved store prosjekter, slik som dette, bgr det vurderes a arrangere
informasjonsmate(r) for bergrte beboere ved saerlig stayende aktivitet (boring, pigging,
spunting o.l.)

En varsling ma minst inneholde

- Henvisning til regelverket

- Arbeidets art og herunder hvorfor stgyende arbeid er ngdvendig
- Stipulert periode for stgyende aktivitet

- Daglig arbeidstid og type aktivitet

- Hvem som er ansvarlig (kontaktinformasjon og arbeidssted)

3. Bruk av sa steysvakt utstyr som mulig.

KONKLUSJON

Denne stgyutredningen har tatt for seg planlagt trasé i vegprosjektet E6 Ulsberg -
Vindasliene i delstrekning Skogheim-Fossum. Det er behov for tiltak i form av
langsgdende stayskjerm og voll fra Leklia til 40 m etter bru ved Bjgrset for a fa

tilfredsstillende stgyforhold ved naerliggende boliger. Med dette tiltaket ligger 14 boliger

stgyutsatt til og ma vurderes naermere for tiltak.

Stey fra anleggsvei og massedeponi pa Bjgrset er ogsa kartlagt. Kartleggingen viser at
drift pa dagtid (kl. 07-19) gir steyniva innenfor grenseverdi dersom masseknusing

foregdr minimum 350 meter fra naermeste bebyggelse. Utvidet drift pa natt frem til kl.

02 pa natt vil ikke kunne innfri grenseverdier. Avbgtende tiltak ma undersgkes for a
muliggjere dette.
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APPENDIKS A - DEFINISJONER

Tabell 10 Definisjoner brukt i rapporten

Lden

Lp,Aeq,T

Lsar

Frittfelt

Steyfalsom bebyggelse

A-veid

ADT

A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med
5 dB og 10 dB tillegg for henholdsvis kveld og natt. Det tas dermed
hensyn til varighet, lydniva og tidspunktet pa degnet stay blir
produsert, og steyende virksomhet pa kveld og natt gir heyere bidrag
til totalniva enn pa dagtid. Lqen-nivaet skal i kartlegging etter direktivet
beregnes som arsmiddelverdi, det vil si giennomsnittlig steybelastning
over et ar. Lqen skal alltid beregnes som frittfeltverdier.

Et mal pa det gjennomsnittlige A-veide nivaet for varierende lyd over
en bestemt tidsperiode T, for eksempel 30 minutter, 8 timer, 24 timer.
Krav til innenders steyniva angis som dggnekvivalent lydniva, altsa et
giennomsnittlig lydniva over degnet.

A-veid maksimalt lydniva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms og
som overskrides av 5 % av hendelsene i lgpet av en neermere angitt
periode.

Lydmaling (eller beregning) i fritt felt, dvs. mikrofonen er plassert slik
at den ikke pavirkes av reflektert lyd fra husvegger o.l.

Bolig, skole, barnehage, helseinstitusjon og fritidsbolig.

Hearselsbetinget veiing av et frekvensspektrum slik at de
frekvensomradene hvor herselen har hey felsomhet tillegges
forholdsmessig hayere vekt enn de deler av frekvensspekteret hvor
hgrselen har lav falsomhet.

Arsdegntrafikk. Antall kjgretgy som passerer en gitt veistrekning per
ar delt pa 365 degn.
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APPENDIKS B - STQY

Miljo

Ifelge Miljodirektoratet er helseplager grunnet stay det miljgproblemet som rammer flest
personer i Norge“. | Norge er vegtrafikk den vanligste staykilden og star for om lag 80 % av
steyplagene. Langvarig eksponering for stay kan fgre til stress som igjen kan fgre til fysiske
lidelser som muskelsmerter og hjertesykdommer. Det er derfor viktig a ta vare pa og
opprettholde stille soner, sarlig i frilufts- og rekreasjonsomrader der forventningen til stgyfrie
omgivelser er stor. Ved a sgrge for akseptable stayforhold hos bergrte naboer og i stille omrader
vil man oppna gkt trivsel og god helse hos beboerne.

Stey - en kort innfering

Lyd er en trykkbglgebevegelse gjennom luften som gjennom gret utlgser herselsinntrykk i
hjernen. Stay er ugnsket lyd. Lyd fra vegtrafikk oppfattes av folk flest som stay. Lydtrykknivaet
males ved hjelp av desibelskalaen, en logaritmisk skala der 0 dB tilsvarer den svakeste lyden et
ungt menneske med normal, uskadet hersel kan hgre (ved frekvenser fra ca. 800 Hz til ca. 5000
Hz). Ved ca. 120 dB gar smertegrensen, dvs. at lydtrykkniva hgyere enn dette medfarer fysisk
smerte i grene.

Et menneskegre kan normalt ikke oppfatte en endring i lydniva pd mindre enn ca. 1 dB. En
endring pa 3 dB tilsvarer en fordobling eller halvering av energien ved steykilden. Det vil si at en
fordobling av for eksempel antall biler vil gi en gkning i trafikkstgynivaet pa 3 dB, dersom andre
faktorer er uendret. Dette oppleves likevel som en liten gkning av stgynivaet.

For at endringen i stay subjektivt skal oppfattes som en fordobling eller halvering, ma lydnivaet
gke eller minske med ca. 10 dB. De relative forskjellene kan subjektivt bli oppfattet som angitt i
Tabell 11. Det er for gvrig viktig & understreke at lyd og stey er en hayst subjektiv opplevelse, og
det finnes ingen fasit for hvordan den enkelte oppfatter lyd. Retningslinjene er lagt opp til at det
ogsa innenfor gitte grenseverdier vil vaere 10 % av befolkningen som er sterkt plaget av stay.

Tabell 11 Endring i lydniva og opplevd effekt.

Endring  Opplevd effekt

1dB Lite merkbar
2-3dB Merkbar

4 https://miljostatus.miljodirektoratet.no/tema/forurensning/stoy/
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4-5dB Godt merkbar
6-7 dB Vesentlig
8-10dB  Opplevd halvering/fordobling av lydniva
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